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BRA RADIOSAMBAND
RADDAR LIV

Peter Lindqvist ar den siste kvarvarande telegrafisten eller
“radiomanniskan” i Sjofartsverket. Nar QTC ber honom visa
JRCC, Sveriges Sj6- och Flygraddningscentral, staller han mer
an villigt upp. Aven om det mesta numera ar datoriserat spelar
radiotekniken en avgoérande roll, forklarar SM5GXQ Peter.

Sambandsrummet praglas av ett koncentrerat lugn. Pl6tsligt
h&nder ndgot. En person har ringt 112. En bat driver i den harda
vinden i Kungsbackafjorden.

TEXT OCH FOTO // JOHAN MIKAELSSON




Pi Kiringberget, vid Gota Alvs mynning

i havet, 4r Géteborgs Garnison placerad.
Fram till &r 2000 var platsen hemvist for
KA4, Alvsborgs kustartilleriregemente.
Amf4 holl stillningarna nigra r, men lades
ner &r 2004. Sedan 2005 huserar Forsvars-
medicincentrum (FémedC, enligt militdr
forkortning) hir.

Omridet klassas som militirt skyddsob-
jekt. Det omgirdas av hdga stingsel och stdr
under bevakning av militirpolis. Runt-
omkring ligger Langedrag, en vilmiende
stadsdel med nirhet dill havet.

For att passera vakten krivs special-
tillstind. Det har QTC fatt genom Peter
Lindqvists forsorg. Dagen till dra dr SSA:s
medieansvarige SM6ZEM Hans-Christian
Grusell pé plats. Han ir radiofantast och
fritidsbatminniska sedan barnsben, sa det
hir unika dllfallet vill han ogdrna missa.
Innanfor inhignaden finns hjirtat i den
kommunikationsapparat som sitts iging vid
riddningsinsatser till sjoss och vid olyckor
och incidenter inom flyg (utom det som
sker vid flygplatser och pa landningsbanor,
dir respektive kommun har ansvaret). Ra-
diokommunikation stir i centrum.

- Riddningsledarna behover kommunika-
tion. Tar man bort kommunikation ur
JRCC sa kan riddningsledarna gi hem,
konstaterar Peter krasst.

JRCC ér en Internationell
beteckning
Beteckningen JRCC ir internationell och
star for Joint Rescue Coordination Centre.
Varje land maste enligt internationella dver-
enskommelser ha minst en riddningscentral
for sjo- och flygriddning. Den svenska
centralen bemannas drets alla dagar, dygnet
runt. Den dr inrymd i en gul tegelbyggnad,
som ligger inbiaddad bland gamla ekar och
bokar. Vi kommer in i huset och leds in i
sambandsrummet.

— De ni ser hir inne ir alla sjokaptener, pi-
loter, flygledare och motsvarande. Tekniken
har blivit betydligt littare att handha. Nar
Kustradion ledde sjoriddningen var det fort-
farande lite hantverk. Nu ir det inte svart,
man behover inte vara radiospecialist for att
anvinda den utrustning som finns hir inne,
allc 4r datoriserat, forklarar Peter Lindqvist.

Peter Lindqvist arbetade hir vid JRCC
fran starten 1995 och bodde under de
dren i Kungsbacka. Sedan 2014 bor han i
Norrképing, dir Sjofartsverkets huvudkon-
tor ligger. Nu 4r han funktionsansvarig for
systemteknik vid staben for systemledning
inom sjo- och flygriddning. s det blir indd
en och annan resa hit ner.

I samma byggnad finns Kustbevakning-

ens ledningscentral samt Férsvarsmaktens
sjoovervakningscentral. Men det 4r inte for
den militdra biten vi har kommit hit, den
ir dessutom hemlig. Vi néjer oss med att
konstatera att den finns, i en annan del

av rummet. Den civila verksamheten ir

”samhillskritisk”, vilket innebir att den bara
miste fungera.

- Dagtid dr grundbemanningen fem perso-
ner, varav tvd dr riddningsledare, en med
flygbakgrund och en med sjébakgrund. De
ir ansvariga beslutsfattare.

For en inbiten radioamatdr och fritids-
seglare som SM6ZEM Hans-Christian dr
besdket i dignitet med julafton. Hir finns
teknikprylar sa det ricker for en teknikils-
kare. Rummet 4r fullt av skirmar, manga
av dem visar kartbilder. I taket vid arbets-
stationerna sitter hogtalare, alla mirkta med
siffer- och nummerbeteckningar. P4 borden
ligger lurar, inkopplade till radioapparater
och datorer.

Djupa rotter i radio

Eftersom Peter arbetat alla &r med radio har
det inte blivit s3 mycket amatorradio. Aven
om han har en del utrustning och lyssnar en
del pa sin SDR-mottagare, har annat, som
odling av blommor vid sommarstugan pd
Oland, ofta gitt fore pa fritiden. Men kan-
ske kan det bli mer tid nir han gir i pension,
om sisadir ett ar och tre manader ar det
tinke. Rotterna i radio sitter djupt.

— P4 hogstadiet lanade jag en “bandkurs”
fran en amatorklubb i Kalmar, nir jag
bodde i Nybro. Jag satt hemma och lyssnade
pa telegrafikursen, "SM5SSA” hette den

gamla, och trinade in min 40-takt och fick
mitt tillstdind, mitt C-cert -74 till -75. Sedan
tog jag telegraficert si sminingom ocksa.
Det var alltsd ingen slump att Peter
hamnade pa Sj6befilsskolan i Kalmar. Som
23-4rig radiotelegrafist, med en termin kvar,
kom han 1982 in som sommarjobbare i
verksamheten pa Géteborg Radio/SAG.

— Visinde och tog emot telegram, kopplade
radiosamtal pa VHE grinsvig och kortvag.

Han skulle fortsitta pa den vigen. Nu kan
han se tillbaka pa ett arbetsliv som priglats
av en tid nir radiotekniken utvecklats pa ett
fantastiskt sitt och som han varit med att
anvinda for det svenska samhillets nytta.

— Nir man bérjade hir skickades man pa
kurser for att lira sig sjoriddning ocksa. I
forsta hand som radiooperatér, i andra hand
som sjoriddare. Sedan svingde det till att bli
att man var i forsta hans sjériddningsledare,
berittar Peter.

Pendeln skulle svinga igen. Det behdvdes
minniskor som kunde ta hand om tekniken.

— Jag kanske skulle skriva nigra artiklar i
personaltidningen om hur det var dd och

hur det har blivit.

Till Sjofartsverket nar Gote-

borg Radio lades ned
Fritidsbatsboomen pa 1980-talet gjorde
ocksd att det borjade hinda mer i etern.

— Baigare fick forst hyra en station av
Televerket Radio. Sedan kunde man képa
en station. Det var enda sittet att "ringa pa”
innan mobiltelefonen kom, minns Peter.

Han och andra radiooperatorer kunde
koppla VHF-samtal som i en gammal

SM5GXQ PETER | SAMTAL MED SM6ZEM. Hemifran Lysekil och till sjéss haller Hans-
Christian koll pa sjéfarten. Visuellt, i datorn och i etern dar kanal 16 alltid star pa for

att se och héra om ndgon &r i néd.
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NAR VI AR PA PLATS kommer ett larmsamtal. Ndgon har ringt SOS Alarm om att en bat driver ute pa havet i Kungsbackafjorden,

dar det blaser frisk bris.

snorvixel. Kortvagssamtalen gick via
sindarstationen vid Grimeton. Antennerna
pa Grimeton fjirrstyrdes frin Onsala, dir
Goteborg Radio var beliget. Telegrafisin-
darna fanns i Vallda. Sindare och mottagare
kunde inte std pd samma stille.

— Bide nir vi telegraferade och kopplade
samtal var det full duplex. P4 varje frek-
vensband fanns ett antal fasta frekvenser
som man sinde pa. Detta hirstammar frin
den tiden som bétarna hade kristallstyrda
sindare.

Géteborg Radio lades ner vid jul 1994
och VHF-kanalerna limnades ver till
Stockholm Radio. Sjoriddningsverksam-
heten gick dver till Sjéfartsverket 1 januari
1995 och sedan 1 april 1995 har JRCC
suttit hir. Det bérjade med 12 sjériddnings-
ledare och en chef.

— Samtliga var telegrafister frn bérjan.
Flygriddningscentralen, som da tillhérde
Luftfartsverket, flyttades samtidigt frin Ar-
landa. Det var olika myndigheter som satt i
olika horn. Vi har forsoke sudda ut hérntin-
ket, forklarar Peter, men Kustbevakningen
och Férsvarsmakten sitter separat.

Det har under alla ar lyssnats pa ett antal
faststillda kanaler.

— Nir folk idag beskriver hur det var fér
20 &r sedan, sd kan det ju lita som att det
var “bronséldern”. Men vi hade ju datorer
redan 1982. Tekniken var avancerad redan
da och med fjirrstyrda riktantenner fér bade
telegrafi och telefoni. Kommunikation har
inte blivit mindre viktig. Operatorer som
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kan anvinda sig fullt ut av tekniken for att
kommunicera pa ett bra sitt kommer alltid
att behovas.

Nya system ska bidra till
Okad sakerhet

Det handlar om att ridda liv. Systemen ska
mojliggdra snabba och korrekta insatser.

Stindig teknikutveckling ir inget sjilvinda-
mél. Hojd sikerhet for medborgarna ir det
viktiga. Ett stort steg togs nir riddningshe-
likoptrarna utrustades med Rakel. Nu kan
helikoptrarna dven kommunicera med Polis,
Raddningstjinst och Sjukvérd. Det gick inte
tidigare. Och riddningsledarna kan snabbt
fa en tydlig dverblick av vad som sker pd

LINA BUURSTRA, RADDNINGSLEDARE till sj®ss, visar det system hon har till hands
och beskriver sin roll. Hon har sjalv en koppling till havet genom havskajakpaddling.
Pa kartbilden syns positionerna for alla RAKEL-stationer. U - star fér uppdrag. DS star
for ”disponibel pa station”. JRCC kan genom RAKEL snabbt komma i kontakt med
varje utryckningsfordon.



land, i luften och pa vattnet. Allt kan styras
via tangentbord, mus och skirmar.

— Vikan ringa direke till alla vira riddnings-
enheter. Det ir bara att hogerklicka i menyn
for att i fram ett nummer, forklarar Peter.

Om négra veckor ska ett nytt telefonisys-
tem inforas.

— Det blir lite av ett generationsskifte nir vi
integrerar telefonin i vért ledningssystem,
NILS. Vi har fortfarande forsta generatio-
nens Rakel, som fungerar bra. Snart ska vi
ocksd bygga ihop system och kéra RAKEL
och VHF pa samma terminal.

Ett mal ar att kunna skapa en gemensam
ligesbild. Idag ir alla flygplan och fartyg
som ir utrustade med transponder synliga
pa en kartskdrm. Snart ska dven ambulanser
och brandbilar kunna ses pi samma skdrm.

Myndigheten har kommit en bit pé vigen
med ett nytt statistiksystem, dir alla larm
sammanstills. Vissa system gar helt naturligt
ur tiden, som privatradion, andra utvecklas,
som RAKEL. Nu ir det svart att tinka sig en
riddningstillvaro utan RAKEL.

— Det dr ganska fantastiske att vi direke kan

na exempelvis en brandbil i Pited, siger Peter.

Innan RAKEL var det svérare att ha en dver-
gripande kontroll 6ver hindelseutvecklingen
vid fall ute i landet.

Fran borjan lyssnades det pé ett antal
faststillda band och frekvenser, inte minst sa
kallad ”grinsvag”. Peter rabblar ur minnet:

2182, 717107, ”1797”, *1674”, ”1779”,

727337, Numera ir det bara nédpassning pa
kanal 16. Men i grunden har ganska litet
forindrats sedan starten, enligt Peter: En led-
ningscentral behéver radio, telefoni och IT.

— S4 har det varit sedan vi kom hit. Kustradi-
on hade datorer redan 1982. Sedan skaffade
vi de fdrsta pc-datorerna, som togs i drift
1992. Dir skrevs larmrapporter.

Analoga system ersattes av
digitala

Kustradiosystemet var frin bérjan helt
analogt. Det system som togs i drift 1990
ansags modernt. Det ersattes 1994 av det
norska Garex-systemet, som var datoriserat
men fortfarande analogt. Nagra 4r senare
blev Garex digitaliserat. Det nuvarande
systemet bygger pa IP-teknik och utrustning
fran foretaget Frequentis har upphandlats
(ironiskt nog dr det ldngtifran kustnira
osterrikiska foretaget en av virldens ledande
leverantérer inom kustradiosystem).

ViVa idr ett annat intressant system. Det dr
Sjofartsverkets tjinst for rapporter om vind
och vatten, som dven skickas ut till alla med
AlS-mottagare.

Utan att g in i for djupa detaljer kan
konstateras att Hans-Christian och Peter

hittar en rad referenspunkter av gemen-
samt intresse lings vistkusten. Samtalet
boljar kring lotskanal 11, VTS-kanalen 13

i Brudaremossen, kanalcentralen i Trollhit-
tan, separata AlS-antenner, simplex-kanal pd
AlS-bandet och kanal 67 pa AlS-antennen
via ett duplex-filter.

Vid millennieskiftet infordes ett Win-
dows-baserat system, kallat Disco-SAR. Det
nya systemet togs i drift 4 februari 2016.

— Det heter NILS, "Nytt Integrerat Led-
nings System”, det var jag som kom pa
det — det blir ju NILS, siger Peter och
skrattar.

Larmet gar ...

Nir vi star dir inne och lyssnar pa Peter som
forklarar tekniken far alla i rummet inom
en sekund full koncentration. Ett samtal
fran SOS Alarm kopplas till JRCC och
riddningsledaren. Nagon har ringt 112 och
berdttat att en bt driver omkring i Kungs-
backafjorden.

— Hej! Sjériddningscentralen! Har du négot
telefonnummer dir du kan nés?

Riddningsledaren stiller korta frigor
kring vad som har observerats. Det handlar
om en bat som driver i havet i utanfor
Tjoloholms slott. Samtidigt som hon kort
intervjuar personen sitts Kustbevakningens
riddningsapparat iging. Riddningsledaren
beslutar inom kort om en insats och en bét
fran Kustbevakningen som befinner sig i
ndrheten skickas till platsen.
Sjéraddningsirendet namnges ”Observa-

tion drivande bat Tjolsholm”. Dess bittre

visar det sig snart att ingen person har kom-
mit till skada. Det rér sig om en bat som
slitit sig frdn fortdjningarna i den relativt
harda vinden pé 12 m/s.

Dokumentationen i drendet visar att
Kustbevakningen kom till platsen. De gick
ombord pé och konstaterade att ingen
minniska fanns i biten. Den var vattenfylld,
med avskurna tampar. Motorn fanns i baten,
men ingen brinsledunk. Inget tydde pd en
olycka. Arendet limnades 6ver till Polisen,
som kategoriserade det som “sjofynd”. Van-
ligen sker bogsering till en plats dir Polisen
kan ta hand om biten och for att inte fler
larm ska komma in.

— Det gér att beritta hur mycket som helst

om deﬂ hér arbetsplatsen. Det ﬁnns ingen
annan riddningscentral som den hir i lan-
det. Det ir nir det borjar hinda saker som
det blir intressant.

KANAL 16 (156,8 MHz) &r internationell
anrops- och nodfrekvens fér marin VHF,
for flyg galler 121,5 MHz.

FREDRIK HERMANSSON har ett forflutet som helikopterpilot, nu &r han flygradd-
ningsledare vid JRCC. Det som skiljer fran sjosidan &r att flygraddarna séallan har
direktkontakt med de nodstéllda. Han kan se alla flygplan, som befinner sig i luften,
vilken typ av plan det &r och vilken fart de har och vart de ar pa vag.
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Om "radiomanniskan” Peter

... ser girna Haverikommissionen pd
National Geographic: ”Det ir ett av mina
absoluta favoritprogram. Det ir seridst och
de intervjuar de ritta personerna.”

... har en egen hemsida: www.granudden.
info, dit han bland annat har kopplat en
viderstation som ger de aktuella viderfor-
hallandena frin sommarstugan pa Oland,
samt med bilder pé tridgarden och dess
blomsterprake.

... kan lyssna remote pd sina VHF- och
kortvigsmottagare pa Oland.

... minns sirskilt arbetsdagen nir det italien-
ska fartyget Achille Lauro kapades: “Precis
nir jag hade kommit till jobbet kom den
norsktalande radiotelegrafisten ut i trafik-
centralen och sa att fartyget hade kapats.”

... var i tjanst 15 mars 2012, nir ett norskt
Hercules-plan flég rake in i Kebnekaise
under en Natoovning. Han fick ta flera av
intervjuerna i riksmedierna kring olyckan,
ddr samtliga fem i den norska besittningen
dédades. O

Sjo- och

PETER HAR MYCKET ATT BERATTA. Har intervjuas han av Hans-Christian infér en
liten, enkel film som kommer pa SSA Play.

flygraddnings-

centralen - en kritisk
samhallsfunktion

Varje land ska enligt internationella konventioner ha minst en raddningscentral fér
sjoraddning respektive flygraddning. Ofta &r dessa, som i Sverige under Sjofartsverket,
integrerade sj6- och flygraddningscentraler: Joint Rescue Coordination Centre, JRCC.

TEXT OCH FOTO // JOHAN MIKAELSSON

Nir en riddningsledare vid JRCC i Goteborg
beslutar inleda en insats stir alla resurser frin
olika myndigheter och organisationer till
forfogande; Sjofartsverkets riddningshelikop-
trar, kommunal riddningstjanst, sjukvird,
Polis, lotsbétar och dven Férsvarsmakten. I
grinsomraden finns upparbetat samarbete
med grannlindernas resurser.

Sjofartsverket ansvarar for insatser till sjoss,
exempelvis nir nigon befinner sig i sjondd,
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samt for sjuktransporter frin fartyg. Ansvaret
giller kustomradet samt Vinern, Vittern och
Milaren, forutom hamnomraden.

Sjofartsverket ansvarar ocksa for ate lo-
kalisera luftfartyg som befaras ha havererat,
eller da fara hotar lufterafiken. Kommunal
riddningstjinst eller Fjillriddningstjinst
kopplas in nir luftfartyget hittats pé land.
Till havs ansvarar Sjofartsverket for ridd-
ningsinsatsen.

Om ett fartyg larmar om att nagon i
besittningen eller en passagerare blivit sjuk
formedlar Sjofartsverket medicinsk radgiv-
ning dygnet runt. Tjinsten utfors av sirskil
utsedda likare (Tele Medical Assistance
Service, TMAS).

Ute pd plats kan limpliga personer,
exempelvis en skeppare, bistd riddningsle-
daren vid JRCC, som On Scene Coordi-
nator (OSC). P4 flygsidan finns totalt 200



utbildade Aircraft Coordinator (ACO),
vilka koordinerar olika flygande enheter i
operationen.

Vid olyckor och tillbud pa flygplatser ska
Flygtrafikledningen larma flygplatsbrandka-
ren, alternativt kommunal riddningstjinst
(via SOS Alarm).

Sjofartsverket ansvarar for register dver
svenska fartyg och luftfartyg. Nodsindare
pa fartyg, PLB eller EPIRB, registreras hos
Sjofartsverket. ELT i luftfartyg registreras
hos Transportstyrelsen.

Vid terrorattacker och fartygskapningar
finns sirskilda direktiv och regelverk for
atgirder frin IMO och EU. Sikerhetslarm,
Ship Security Alert System (SSAS), finns pa
fartyg. JRCC tar emot larmen och informe-
rar ansvariga och berérda.

Vid stérre hindelser kan JRCC samman-
kalla samverkanspersoner och experter som
radgivare och kontakter in i olika organisa-
tioner. Vid lingre insatser och evakuering av
ménga minniskor frdn ett fartyg har den hir
typen av stodfunktion visat sig virdefull.

Det hander vid larm dar
JRCC kopplas in

1 Nodstilld larmar, vanligen genom att
ringa 112 dll SOS Alarm

2 Vid sjo- och flygriddning kopplar SOS
Alarm samtalet till §jo- och flygridd-
ningscentralen, JRCC, som tar éver kom-
munikationen.

3 JRCC larmar ut enheter som befinner
sig narmast platsen for nddsituationen,
till exempel Sjoriddningssillskapet,
Sjofartsverkets riddningshelikoptrar och
lotsbétar, Kustbevakningen och eventuella
fartyg i nirheten. Om SOS inte larmat
ambulans i ett férsta skede kan JRCC
gora det. JRCC har ansvar for att leda
och samordna insatsen. Varje enskilt larm
som inkommer till JRCC handliggs och
dokumenteras under ett drendenummer.
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4 Vid flygtillbud éver fastlandet har JRCC
ansvar for att lokalisera flygfarkosten.
Nir lokalisering skett dvergar ansvaret
till kommunal riddningstjinst eller polis,
men JRCC kan bidra med resurser.

5 Vid flygtillbud till havs eller i Vinern,
Vittern eller Milaren ansvarar JRCC for
att soka, ridda och samordna.

Lis mer pa:
www.sjofartsverket.se
/sv/Sjofart/Sjo—och-flygraddning

Kontakt till JRCC via VHF
och RAKEL-systemet

Sjé- och flygriddningscentralen anvinder
radiosystemet RAKEL f6r att kommunicera
med andra myndigheter och organisationer.
JRCC anvisar vanligen en SAR-talgrupp for
varje insats och anrop och trafik sker sedan
dppet pa denna talgrupp, som samman-
kopplas av SOS-centralen med den sé kall-
ade RAPS-talgrupp som anvinds pé land.
Det finns dven anropstalgrupper som passas
6ppet i JRCC.

JRCC:s callsign pa RAKEL och VHF
ir "Sweden Rescue”. For samband mel-
lan JRCC och sjégaende resurser anvinds
maritim VHE om inte JRCC anvisar annat
system (exempelvis RAKEL). VHF-kanal 16
passas stindigt lings hela Sveriges kust, samt
i Vinern, Vittern och Milaren. Anrop kan
dven ske med DSC pi VHEF eller MF med
nr 002653000. Som arbetskanal finns en
SAR-kanal, antingen 67 eller 74 beroende
pi var i landet man befinner sig. Aven du-
plexkanaler kan anvindas, men dessa maste
da repeaterkopplas.

P4 sjon dr ett allmint anrop enklast och
tillimpas oftast. Samtliga enheter inom Sjo-
fartsverket, Kustbevakningen, Sjériddnings-
sillskapet (SSRS), Polisen och Forsvarsmak-
ten passar VHF kanal 16. I mycket allvarliga
situationer sinds ett regelritt nddmedde-
lande: Mayday.

EON Lépo COL  AUTD g
- LoR P Py

RAKEL

RAKEL (Radiokommunikation for effektiv
ledning) anvinds av polis, militirpolis,
riddningstjinst, ambulanser, SOS Alarm,
tull och inom kommunal och statlig kris-
beredskap. RAKEL ir digitalt och anvinder
sd kallad TETRA-standard. Sindningarna
krypteras for att omdjliggdra avlyssning.
Dels finns fasta mobilterminaler for fordon,
dels handburna apparater som ser ut som en
ildre mobiltelefon med knappar och en kort
antenn.

Beslutet att inféra RAKEL fattades av
Sveriges riksdag 2003 for att ersdtea fler
in 200 analoga system. I slutet av 2010
var systemet utbyggt och 2014 byggdes
systemet ut for att omfatta ambulans- och
riddningshelikoptrar. Idag anvinder over 50
000 svenskar vid drygt 500 organisationer
(inklusive kommuner) systemet. Det ticker
99,84 procent av befolkningen och 95 pro-
cent av landytan med 1 800 basstationer och
klarar svara viderforhillanden och elavbrott.
Dubbla férbindelser anvinds pa de flesta
stillen.

Systemet har fortfarande en viss sirbarhet.
SAGRT] Bernt Eriksson ir SSA:s sektions-
ledare f6r nédsamband och arbetar som
riddningschef for kommunerna i meller-
sta Bohusldn och har god kiinnedom om
radiosystemens operativa status. Han uppger
att basstationer i Rakel i normalfallet 4r ut-
rustade med batterier som vid strombortfall
klarar cirka ett dygn. De mest betydelsefulla
basstationerna ur tickningssynpunke eller
ur transmissionssynpunke, har dieseldrivna
elverk som startar automatiske vid elavbrott
och ska klara sju dygn.

Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap dr ansvarig myndighet for Rakel.
Du som vill lisa ingdende om Rakel kan
gora det i RAKEL-handboken, se:
www.msb.se 0

MAJ-SEPTEMBER VAR DET 900 SJORADDNINGSLARM. Hoéga siffror p& senare ar beror delvis pad samre vaderforhallanden.
Falsklarm, oavsiktliga larm, automatlarm fran larmsé&ndare réknas in i statistiken. Efter fritidsbatsdsongen &r det inte lika manga
larm. Den som vill kan félja raddningsinsatser via appen “Sea Pilot”.
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